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Vorrichtung zum Aufspannen vonKarosseri^ 

Sachgebiet der Erfindung 

Die Erfindung betriflft allgemein eine Vorrichtung zum Aufspannen von Karbsserieh 
und insbesondere eine Aufspannvonichtimg fur das ZusanmienschweiOen gewisser Teile einer 
Automobilkarosserie. 

Hintergrund der Erfindung 

. Unter dem Aufspannen von Karosserien versteht man das Verfahren, die Karosserie- 
seitenteilfe und verschiedene Baugruppen mit dem Fahrzeugbodenteil zu verbindeh, um eine 
raundich stabile Karosserie zu bilden. Die Karosserieteile werdenin lypischer Weise yor denx 
Aufspannen mit Verbindungslascheh der bei Spielzeugen bekannten Art versehen. Dadurch 
besteht die Moglichkeit^ die Teile ,,schwimmfahig" zu verschWeiBen, so dal3 sie beim Auf- 
spannen in passerider Weise positioniert werden konnen. Die verschiedenen SchweiBwerkzeu- 
ge, Spann- und Positionierungsvorrichtungen werden oft auf einer einzigen Befestigungsvor- 
richtung angebracht. Haufig sind Wechsel der Werkzeugbestiickung und Einstellung er- 
forderlich und gelegentlich mufl eine gesamte Befestigungsvorrichtung fur die SchweiBarbeit 
ausgetauscht werden, wie z\B, dann, wenn eine andere Karosserie aufzuspannen ist. Was 
benotigt Wird, ist eine flexible Vorrichtung, die es ermoglicht, diese Einstellungen und Aus- 
wechselvbrgange schnell und genau durchfiihren zu konnen, vorzugswdse durch nur eine 
einzige Person. 

Ein Beispiei fiir eine Vorrichtung zur VerschweiJSung von Kraftfahrzeugkarosserien.ist 
in der EP-A-351 377 oflFenbart, bei welcher ersteund zweite Gestelle mit seitlichem Abstaiid 
voneinander angeordnet sind, AuBerdem sind vorgesehen ein Trager fur eine Fahxzeugkaros- 
serie, eine erste und eine zweite Befestigungsvorrichtung, eine Fiihrung zur Bewegung eines 
jeden Gestells,, SchweiBwerkzeuge an den Befestigungsvorrichtungen, ein Antrieb zur 
'Bewegung der Gestelle, Mittel zur Positionierung und Fixierung der Befestigungsmittel an 
den Gestellen und Mittel zur relativen Bewegjung der Teil^ der Positionierungs- und Fixie- 
mngsmittel 

Die EP-A-351 377 beschreibt eine Aufspannvorrichtung liach deiii OberbegrifF des 
Anspruchs 1. 

Es ist eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Aufspannvorrichtung zum 
VerschweiBen einer Kraftfahrzeugkarosserie zu schafiFeii, bei der die Verbindung der Be- 
festigungsmittel ari den Gestellen hinsichtlich der Zuverlassigkeit, der Genauigkeit lind der 
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r Einfachheit yerbessert werden kanh. 

Zusammenfassung der Erfindung . 

Die Aufgabe wird durch eine Aufspannyorrichtung gemal3 Anspmch 1 gelost. 
ErfindungsgemaB ist die zu verschv/eiBende Karosserie auf einem Trager zwischen 
6 zwei Gestellen angeordnet. Eine SchweiBwerkzeuge tragende Befestigungsvorrichtung mit 
Oder ohne Positidnier- und Einspannvorrichtungen ist an jedem Gestell gelagert. Die Gestelle 
sind so gelagert, daB sie eine lineare Beweguhg langs einer Bahn ausfuhren konnen, die zu 
emer dem TrSger benachbarten Arbeitsposition fiihrt, in der die SchweiBarbeiten ausgefiihrt 
werden konnen. Das Schv/eiBen wird durch die auf den Befestigungsvorrichtungen angebrd- 
11 neten SchweiBwerkzeuge ausgefiihrt und aiich typischerweise diirch den Gebraueh yon 
SchweiBrobptern, die von diesen Befestigungsvorrichtungen unabhangig sind. ' 

Wahrend des SchweiBens sind die. Befestigungsvorrichtungen in Bezug auf 
stelle in vorgegebenen Positionen positioniert und festgelegt, und zu diesem Zweck v^erdeii 
Keile eingesetzt, um kugelformige Positionierungsbolzen in konische Aufiiahmeh zu drucken. 
1 6 Per Keilwinkel ist relatiy klein und selbsthemmend, so daB die Kugel auch bei moglicherweise 
auftretenden Fehlfunktioneii der typischerweise fiir die Betatigung der Keile benutzten. 
Luftzylinder fest in der Aufiiahine gehalten wi^^ 

Die Befestigungsvortichtungen sind an den GeStellen auf horizoritalen Fuhruhgs- 
schienen gelagert. Jeder Befestigungsvorrichtung ist eine Ladeeiiirichtung mit deni Zweck 
2 1 zugebrdnet, eine Befestigungsvorrichtung zum Gestell und von diesem weg zu transportieren. 
Die Ladeeiririchtungen besitzen hbrizontale Fuhrungsschieiieh, um die Befestigungsvor- 
richtungen zu tragen, und sie konnen zu einer tJbergabeposition iihd von dieser zuruck 
bewegt werden, in der die Fiihrungsschienen der Ladeeinrichtungen und die Fuhrungsschienen 
auf den Gestellen fluchtend zueinander verlaufen, so daB die Befestigungsvorrichtungen von 
26 den Ladeeinrichtungen auf die Gestelle ubergeben werden konnen, und umgekehrt; 

Vorzugsweise sind die Ladeeinrichtungen auf Drehtischen angeordnet, um ihre 
Bewegung in die tn^ergabepdsitibn und von dieser zuruck zu erl^^^ 

Es ist eine Aufgabe der Erfindung, eine flexible Aufspannvorrichtung niit den vor- 
. stehend beschriebenen Eigenschaften und Mogiichkeiten 2u schafi^^ 
31 Eine weitere Aufgabe ist es, eine flexible Aufspannvorrichtung zu schaffen, die aus 

relativ wenigen, einfachen Teilen besteht, robust und von langer Lebensdauer ist, schnell und 
kostengunstig herstellbar und zusammenbaubar ist und schnell und einfach yon'einer einzigen 
Person bedienbar ist 



36 Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

Die^e und andere Aufgaberi, Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich 
deutlicher im Laufe der nachfolgendeh B eschreibung, insbesondere im Zusammenhang mit den 
, beigefiigten Zeichnurigen. Von diesen zeigt: 
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tragt, daB sie in eine und aus einer Uberfiihrungspositipn bewegbar sind, in der die erste und 
die zweite Fuhrungsschiene (92) der ersten und der zweiteri Ladeeinrichtung in stimseitiger, 
im wesentlichen aneinandergrenzender Relation zu der ersten. bzw. der zweiten Fiihrungs- 
sphiene (54) des entsprechenden ersten bzw. zweiten Gestells ausgerichtet ist, 
5 wobei das andere Element der ersten Vorrichtung (62) auf der ersten Befestigung 

(34) angebracht ist und ihr eines Element (70) darunter auf dem ersten Gestell (20) derart 
angebracht ist, daB es durch die zugeordnete Antriebseinheit (64) aufwarts bewegbar ist, das 
andere Element (76) der zweiten Vorrichtung (62) auf der zweiten Befestigung (34) an- 
gebracht ist urid ihr eines Element (70) darunter auf dem zweiten Gestell (22) derart an- 
10. gebracht ist, daB es durch die zugeordnete Antriebseinheit (64) aufwarts bewegbar ist, 
wodurch die Befestigungen.leicht irelativzu den GesteUeh angehoben werden. wenn das eine 
Element einer jeden dieser Vorrichtungen durch den. Antrieb aufwarts inpositionierenden und 
verriegelnden Eingriflfmit deren anderem Element bewegtwird. 

15 2. System nach Anspruch 1, bei welchem jeder Keil (66) eine schrage KeilflSche (78) 
aufweist, die mit dem einen der Elemente (70) mit einem ralativ kleinen, selbsthem;nenden 
Winkel zusammenwirkt, derart, 

daB der Keil die Elemente (70, 74,.76) trotz moglicher Fehlfunktion der Antriebseinheit (64) 
in emem festen Positionierungs- und Verriegelungseingriff halten Wird 

10 ■ • ■ •• ; . 

3. System nach Anspruch 2, bei welchep jede Antriebseinheit eine KolbenrZylinder- 
Anordnung (64) ist. . 

4. System nach Anspruch 3, bei welchem das andere Element (76) jeder ersten Vor- 
5 richtung (62) auf der ersten Befestigung (34) angebracht ist und ihr eines Element (70) 

darunter auf dem .ersten GesteU derart angebracht ist, daB es durch die zugeordnete Antriebs- • 
einheit (84) aufwarts bewegbar ist, und bei welchem das andere Element (76) jeder zweiteri 
Vorrichtug (62) auf der zweiten Befestigung (34) angebracht ist und ihr eines. Element (70) 
darunter auf dem zweiten GesteU (22) derart angebracht ist, daB es diirch die zugeordnete 
0 Antriebseinheit (64) aufwarts bewegbar ist, wodurch die Befestigungen geringfiigig relativ zu 
den Gestellen anhebbar sind, wenn das eine Element jeder Vorrichtung nach oben in positio-- 
nierenden ynd yerriegelnden Eingriff mit semem andereri Element bewegt wird. 

, 5 . System nach Anspruch 4, welches auBerdem ein Paar dritter Vdrrichtungen (79) zur 
5 Positionierimg und Verriegelung der ersten Befestigung (34) am ersten Gestell (20) umfaBt, 
imd ein Paar vierter Vorrichtungen (79) zur Positionierung und Verriegelung der zweiten 
• Befestigung (34) am zweiten Gestell (22), wobei jede der dritten und vierten Vorrichtungen 
zusammenwirkende Elemente (80, 82) umfeBt, von denen ernes auf dem Gestell und das , . 
andere. auf der Befestigung vorgesehen ist und welche automatisch bei der genannten gering- 
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fugigen Anhebung der Befestigung in Eingriflf bringbar sind. 

. 6. System nach Anspruch 5, bei welchem jeder Keil (66) eine schrage Keilflache (78) 
aufvveist, die mit dem einen der Elemente (70) mit einem ralativ kleinen, selbsthemmenden 
.5 Winkel zusammenwirkt, derart daI3 der Keil die Elemente trotz moglicher Fehlfiinktion der 
Antriebseinheit (64) in einem fest en Positionierungs- und Verriegelungseingriff halten wird, 
. wobei jede Antriebseinheit ein Luftzylinder (64) is^^^ 

7. System nach Anspruch 1, welches auBerdem ein Paar erster Vorrichtungen (62) zur 
10 Ppsitionierung und Verriegelung der ersten Befestigung (34) am ersten Gesteil (20) umfaBt 

und em Paar zweiter Vorrichtungen (62) zur Positionierung und Verriegelung der zv/eiten 
Befestigung; (34) am zwdten Gesteil (2^^ 
: Abstarid Voneinander und das Paar zweiter Vorrichtungen mit seitlichem Abstand vpneinander. 
angeordnet sind und jede Vorrichtung.mannliche (70) und weibliche (76) Elemente umfaBt 
15, und die Elemente jeder Vorrichtung jeweils auf einem der Gestelle imd der zugehorigen . 
. Befestigung angebracht sind, sowie Einrichtungen zur relativen Bewegung der Elemente in 
ihren positionierenden und verriegelnden Eingriflf miteinander, wobei diese Einrichtungen zur 
Bewegung einen Keil (66) umfassen, der mit einem der Elemente (70) zusainenwirkt, sowie 
eine Antriebseinheit (64), die geeignet ist, den Keil in Eingriif mit dem einen Element zu 
20 bewegen und dieses eine Element in einen festen positionierenden und verriegelnden Eingriff 
mit dern anderen Element zu bringen, 

8. System nach Anspruch 1, bei. welcHem sich die erste und die zweite Fiihrungssphiene 
(54) auf dem ersten bzw. zweiten Gestell (20, 22) und die erste und die zweite Fuhrungs- 

25 schiene (92) auf der ersten bzw. zweiten Ladeeinrichtung (36, 38) in horizpntaler Richtung 
erstrecken. . 

9. System nach Anspmch 8, bei welchem die Ladeeiririchtungen (36, 38) auf Drehtischen 
(88) angebracht sind, die um vertikale Achsen drehbar sind, und Einrichtungen (110) vorhan- 

30 den siiid, um die Drehtische in der Uberfiihrungsposition der Ladeeinrichtungen losbar zu 
Veniegeln, 

10. System nach einem der Anspriiche 1 oder 8, bei welchem die erste und die zweite 
Fuhrungsschiene (92) der ersten. bzw. zweiten Ladeeinrichtung (36, 38) jeweils ein erstes 

35 Ende aufweist, das in der Uberfiihrungsposition der Ladeeinrichtungen im wesentlichen an die ' 
erste bzw. zweite Fuhrungsschiene (54) des ersten und des zweiten Gestells (20, 22) angrenzt, 
und die erste und die zweite Fuhrungsschiene (92) der ersten und der :zweiten Ladeeinrichtung 
/ jeweUs ein zweites Ende aufweist, und Anschlage (100) auf den ersten und zweiten Ladeein- 
richtungen geeignet sind, mit der ersten und der zweiten Befestigung (34) zusammenzuwir- 
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ken, iim sie daran zu hindern, .von den zweiten Enden der Fuhrungsschienen der L^deein- 
richtungen zu gleiten. 

.11. . System nach Anspruch 9, v/elches aufierdem eine. dritte horizontale Fiihrungsschiene 
5 (94) umfaCt, die auf dererstenLadeeinrichtung (36) mit seitlichem Abstan^^ 

dafauf befindlichen ersten Fuhrungsschjene (92) angebracht ist, sowie eine vierte horizonztale 
Fiihrungsschiene (94), dieauf der zweiten Ladeeinrichtung (38) mit seitlichem Abstand und 
parallel zu der daraiuf befindlichen zweiten Fiihrungsschiene (92) angebracht ist, wobei die 
losbare Veriegelungseinrichtung (1 10) betatigbar ist, um die Drehtische (88) in einer anderen, 
180'' gegeniiber der ersteii tJberfiihrungsposition versetzten Uberfiihrungsposition zu verrie- 
igeln, in der die dntte und vierte Fiihrungsschiene der ersten und der zweiten Ladeeinrichtung 
in stimseitiger, im wesentlichen aneinandergrenzender Relation zu der ersten bzw, der zweitfen 
Fiihrungsschiene (54) des entsprechenden ersten bzw. zweiten Gestells (20, 22) ausgerichtet 
ist-' ■ ^ • * * *' • > 

42. System nach Anspruch 11, bei welchem die erste und die zweite Fiihrungsschiene (92) 
der ersten bzw. der zweiten Ladeeinrichtung (36, 38) jeweils eine erstes Ende aufweist, das 
in der ersten t)berfuhrungsposition der Ladeeinrichtungen im wesentlichen an die erste und 
diezweiteFuhrungsschiene (54) ^es ersten und des zweiten Gestells (20, 22) angren^t, sowie 
die erste und die zweite Fuhrungsschiene der ersten und der zweiten Ladeeinrichtung jeweils 
ein zweites Ende aufweist, und Anschlage (100) auf denLadeeinrichtungen geeignet sind, mit 
den Befestigungen (34) ?usammenzuwirken, um sie daran zu hihdetn, von den zweiten Enden 
der ersten und zweiten Fiihrungsschiene der Ledeeinrichtungen zu gleiten, und bei welchem 
die dritte und die vierte Fiihrungsschiene (94) der ersten bzw. der zweiten Ladeeinrichtung 
(36,. 38) jeweils ein erstes Ende aufweist, das in der zweiten Uberfiihrungsposition der ^ 
Ladeeinrichtungen im wesentlichen an die erste und die zweite Fiihrungsschiene (54) des 
ersten und des zweiten Gestells (20, 22) angrenzt, sowie die dritte und die vierte Fuhrungs- 
schiene (94) der ersten und der zweiten Ladeeinrichtung jeweils ein zweites Ende aufweist, 
und Anschlage (.102) auf den Ladeeinrichtungen geeignet sind, mit den Befestigungen (34) 
zusammenzuwirken, um sie daran zu hindera, von den zweiten Enden der dritten und vierten . 
Fiihrungsschiene der Ladeeinrichtungen zu. gleiten. 

13. System nach Anspruch 12,, das auBerdem eine Einrichtung (104) umfaBt, die geeignet 
ist, die Befestigungen (34) durch Verrieglung an einer Bewegung auf den Schienen (92, 94) 
der Ladeeinrichtungen (36, 38) zu hindern. 

14. System.nach Anspruch 13, das aufierdem erine Einrichtung (62) umfafit, die geeignet 
ist, die Befestigungen (34) durch Verrieglung an einer Bewegung auf den Schienen (54) der 
Gestelle (2.0, 22). zu hindern. 
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.15. : System nach Anspmch 1 , bei welchem dieFuhrung fur jedes Gestell (20, 22) eine 
horizontale Fiihrungsspur (42) umfaBt, auf der jedes Gestell gleiterid beweglich angebracht 

ist ■ ■ ^ / 




FIG. 6 



